CHARADE

Les Alfetta GTV 6 ont encore dominé
la course a Charade, Dany Snobeck
s'imposant devant Alain Cudini et
d.- P. Malcher. Seulement,
™ les BMW 323 BP, rapides

ont laisseée

sur notre faim

par Christian COURTEL

'e’ncore uhllse I’an prochain, peut-étre
r la derniére fois. Ainsi disparaitront

Gravenoire et sa célébre cuvette (exercice
de style en 4¢ ou en 3¢, c’est selon), avec
la remontée comprenant I'enfilade de
'Champeaux. une succession de courbes
trés rapides, se négociant comme une
Ilgne droite pour peu que I'on prenne de
la vitesse... C'est la que se sont mesurées
les vedet{es du championna: Production,

ce qu'ont découvert aussi les jeunes pous-
ses de la Formule Renault, et dans ce der-

nier cas, on ne peut pas dire que les « dé-
butants » aient été impressionnés par le
site : au contraire, ce sont plutét les ob-
servateurs qui ont été impressionnés par

aux essais nous

les fameuses portions (périlleuses) de la

~ championnat
descente, avant le Belvédére, puis _vers

“bon. On voulait
chacune des vo

car Yannick

J.'ﬂn que la réglem

chacune des m
est de reconnaitre
est parfait. Témo

mps s’élan-

b

caient pour faire parler la poudre :
3'29"'17 pour le premier, 3’29’19 pour le

second ! Dany Snobeck, un moment dis-
tancé (en temps) en debul dg saison, re-
prenait le « manche » pour s’en aller tra-
quer le centiéme au
tours sufl"saienl 3

lini qui ne voulait pas

0 dévaler la descente de Gravenoire,

e que Melge
: 2°01) étaient
deplacé L’un et I'au-
‘peu tourné et le moteur de la
victime d'une baisse de pression
é pour la course.
Des perfam:ances véritablement étonnan-

e ¢ ‘mettent en exergue les bons cotés

e la réglementation, mais il ne faudrait
Surtoul pas passer sous silence les mérites
(et ils sont grands) qui reviennent de droit
a ces champions. 1l suffit de les voir dé-
bouler dans I’enfilade de Champeaux ou
voire
la non moins périlleuse cuvette de Grave-
noire pour sé rendre compte, si besoin
est, que I’on a vraiment affaire a des

D N R N - v e




CHARADE

61

BPracing o .

Les BMW 323 avaient frappé fort aux essais. Hélas, sur la grille, Schlesser a calé,
et Lapeyre, en téte, sera vite trahi par sa mecanique.

« cracks ». Le seul dommage, c’est que le
public ne puisse pas toujours accéder a
ces endroits stratégiques, car il serait edi-
fié ! Chapeau, messieurs. De ces essais on
retiendra encore la belle performance de
Pierre De Thoisy, tout prés des meilleurs
lui aussi (3°34°°02) avec une Alfetla
GTV6, certes bien préparée par SJA-
Course, mais qui est loin de valoir celles
du SRS, et le retour des Porsches 924,
présentes cette fois au nombre de deux,
puisque pour la premiére fois cette saison,
Jean-Marie avait rejoint son frére dans le
concert de la Production. Un terrain idéal
pour ces « Montagnards » avertis, alors
que Marc Sourd, trahi par le moteur et
surtout le freinage de son Coupé Audi, ne
pouvait donner sa pleine mesure sur un
circuit ou il a triomphé dans le passé en
Coupe R12 Gordini et en Formule Re-
nault Europe... devant Ragnotti, et Ar-
noux ! Quand méme...

Exit les 323, les Alfa
paradent

La premiére ligne obtenue par les BP-
boys Schlesser et Lapeyre, avait de quoi
réjouir toute I’équipe Benoit. 1l est un fait
que ces deux mdgmﬂques voitures, super-
bement préparées, mais manguant encore
un peu de cette fiabilité inhérente a tout
nouveau modéle, n’obtiennent pas les ré-
sultats escomptés. Le potentiel existe, les
rivaux du team Benoit lorgnent souvent
du coté des 323 avec inquiétude, s'atten-
dant un jour ou l'autre a étre dévorés
tout crus. Et puis non : les courses pas-
sent, les problémes, s'ils se résolvent un a
un,continuent de frapper les 323. Alors,
Charade allait-il enfin marquer les débuts
victorieux des duettistes Schlesser-La-
peyre ? La réponse (negallve) était don-
née quelgues centaines de meétres aprées le
départ ! Schlesser, attendant que le direc-
teur de course abaisse le dlapeau trico-
lore, faisait monter le régime haut, trés

haut : il embrayait... mais la BMW restait
sur place. Oh, il finira bien par quitter
son emplacement, mais noyé dans le pc]o
ton, et quand il réapparaitia, bien apieés
le dernier concurrent a ’issue du premier
tour, ce sera au ralenti, et pour rentrer di-
rectement aux stands (couple conique
casse).

Et pendant ce temps, Xavier Lapeyre, qui
lui, avait réussi son départ, voyait son
moteur « couper » dans la montée vers
Manson, soit 500 métres aprés la ligne des
stands. Une coupure due, selon I’inté-
ressé, a un probléme d’alimentation, qui
se manifestera durant toute la course.
Inutile de préciser que Snobeck, Cudini et
Malcher avaient profité de la situation
pour s’emparer des trois premieres places
bien avant le freinage du Belvédere. Ces
positions, acquises des le début de la
course, n’allaient plus étre modifiées jus-
gu’au drapeau a damiers. Dany Snobeck,
dont I’Alfetta était chaussée de pneus
Dunlop tendres a droite et de durs a gau-
che, se ménageait une avance de quatre
secondes sur Cudini, dont I’Alfetta était
équipée de quatre pneus durs, et Malcher
trés pressant au début, mais qui lachera
prise dans les derniers tours, la tenue de
route de la 635-Garage du Bac, ayant
perdu de son efficacité. Xavier Lapeyre,
malgré ses soucis, restait solidement ancré
a la quatriéme place, et il naviguait non
loin des leaders. Une petite averse viendra
troubler les concurrents sur la fin, et La-
peyre en profitera pour se rapprocher des
premiers et comme Snobeck attendra
comme il se doit son compere Cudini
pour franchir la ligne, les quatre premiers
passaient sous le drapeau a damiers dans
un mouchoir de poche ! Regrets de La-
peyre : « Dommage qu’il n’ait pas plu un
ou deux tours plus tot ! J'étais bien et je
revenais sur eux comme un boulet malgré
mes coupures dont j’avais fini par m’ac-
commoder ».

© 25/26 juin. Neuviéme manche du champion-

nat de France des voitures de Production
1983.

Engagés : 16. Tous qualifiés, Epreuve dispu-
tée conjointement avec le Critérium (15 en-
gagés).

Conditions : beau temps, piste séche en pre-
mie séance d’essais, pluie pour la seconde.
Temps couvert en course,

TEMPS DES ESSAIS

Schiesser (BMW 323) 329”17 M
Lapeyre (BMW 323) 329719 M
Snobeck (Alfetta GTV 6) 329721 D
Malcher (BMW 635) 329”57 M
Cudini (Alfetta GTV 6) 32970 M
Ballot-Léna  (BMW 635) 33032 D
Lompech (Talbot Tagora V6) 330”65 M
Metge (Rover 3500) 33154 D
Beltoise _ (Peugeot 505) 332701 M
De Thoisy / (AlfetaGTV6) 334702 D
J. Alméras  (Porsche 924) 336”44 M
Sourd (Audi Coupe SE)  3'36"'55 M
Destic (Alfetta GTV6) 33713 D
Verney (BMW 528) 339”84 M
Chevanne (BMW 323) 340”13 M
J.-M. Alméras (Porsche 924) 345713 M

(Pneumatiques : M (Michelin), D (Dunlop).
Critérium (pluie)

Bacle (Ford Capri) 53787
Cerruti (Audi 4000) 3°54"95
Tapy (BMW 323) 3'58"'89
o (BMW 323) 3'59"39

(BMW 323) 4'00°04

Baudet (Peugeot 505) 4’02708
Déglise (VW Golf GT1) 41439
Dallas (BMW 528) 418”50
Pilte (BMW 530) 421’43
Jouhanneau (Ford Escort) 4’2375
Rougier (Talbot Rallye 3) 4’2463
Royer (Sunbeam) 4’2505
Legourd {Audi 80 GTE) 4726'"82
Moncade (VW Golf GTI) 4'28"'52
Devin (Talbot Rallye 3) 43347

CLASSEMENT

1. SNOBECK (Alfetta GTV) les 10 tours soit
81 km en 35’476 (imoy. 135,21 km/h) ; 2. Cudini
(Alfetta GTV) 4 0’1 ; 3. Malcher (BMW 635) a
14 ; 4, Lapeyre (BMW 323) a4 270 ; 5. Beltoise
(Peugeot 505) &4 270 ; 6. Sourd (Audi Coupé SE)
a 37”5 ; 7. Ballot-Léna (BMW 635) 4 42’9 ; 8. J.
Alméras (Porsche 924) 4 439 ; 9, Destic (Alfetta
GTV) a 1'03"8 ; 10. Verney (BMW 528) a 1400 ;
11. de Thoisy (Alfelia GTV) a 1429 ; 12. Gnﬁ-
matico (BMW 323) 4 2'00°°6, premier Cmiﬁ-n
13. Chevanne (BMW 323) a 2‘09"8 4. Bassder
(BMW 323) 4 2'21"7, 2¢ Crit. ; 15. Bacle (Ford
Capri) a 2°35™3, 3¢ Crit. ; 16." Baudet (Peugeot
505) a 2'48"7, 4¢ Crit. ; 17. Tapy (BMW 323) &
2'55""2, 5¢ Crit. ; 18. Pilté (BMW 530) 4 3°290, 6*
Crit. ; 19. Cerruti (Audi 4000) & 3°35"7, 6° Crit. ;
20. Meige (Rover 3500) 4 3’376 ; 21. Dallas
(BMW 528) & 403’7, 8¢ Crit. ; 22. Déglise (VW
Golf GTI) a 1 1., 9 Crit. ; 23. Moncade (VW Golf
GTI) & 1 t, 10¢ Crit., etc.

Meilleurs tours : Snobeck en 3'31''84 (moy.
136,886 km/h), Cerruti (Critérium) en 3’4080
{moy. 131,331 km/h).

CLASSEMENT GENERAL

1. CUDINI 191 pis ; 2. Snobeck, 172 pts ; 3. Mal-
cher, 164 pts ; 4. Ballot-Léna, 139 pts ; 5. Beltoise,
119 pts ; 6. Metge. 103 pts ; 7 ex. Guitteny et La-
peyre, 76 pts ; 9. Sourd, 74 pts; 10. Bleynie,
51 pts ; Destic, 38 pts ; 12. Lagniez et de Thoizy,
30 pts ; 14. Schlesser, 29 pts; 15. J. Alméras,
24 pts.

Prochaine épreuve : Croix-en-Ternois le 3 juillet.
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Andre Grammatico : nouvelle victoire en Critérium.

Derriére, ce n’était pas mal non plus.
Metge avait pris la mesure de ses adver-
saires au sein du peloton ; la 5¢ place
voire la 4¢ semblait lui étre promise, mais
une crevaison le renvoyait aux stands.
Jean-Pierre Beltoise avait dii faire preuve
de son autorité coutumiére pour se dé-
faire de Ballot-Léna et Jacques Alméras
(les Porsche pétent la santé !), laissant ses
deux rivaux en découdre furieusement
pour la 7¢ place, car Marc Sourd, venu de
loin, avait grillé la politesse a Ballot et au
cadet des Alméras tout en fin de course.
Jean-Claude Lompech, qui aurait eu son
mot a dire dans ce débat, s’était retiré des
le second tour (surchauffe moteur).

Apres ces péripéties, Cudini conforte sa
position de leader au championnat, alors
que Dany Snobeck reprend la seconde
place a J.-P. Malcher. Aprés s’étre déja
offert cing victoires en neuf courses, as-

oresde s oy, Nt 5, DY 1

visagent sérieusement de rafler les deux
premiéres places au championnat. Mais
c’est bien ce qu'ils comptaient réaliser en
début de saison, n’est-ce pas ?

L’épreuve du Critérium Production s’est
déroulée en méme temps que celle du
championnat, et finalement tout s’est
bien passé, car certains concurrents de
pointe du championnat craignaient de se
retrouver avec des chicanes mobiles en
quelques endroits clés du circuit, et perdre
ainsi un avantage chérement acquis. Les
essais du Critérium, disputés sous la
pluie, avaient permis a Gérard Bacle
(Ford Capri), qui découvrait le circuit, de
se mettre en évidence et il devangait son
ami et équipier Gérard Cerruti (Audi
4000). La course n’allait pas étre favora-
ble aux deux Marseillais : Cerruti passait
bien en téte au premier tour, mais il de-
vait rétrograder par la suite, tandis que

2]2 éi%et% ’%‘&%gﬁcue devait en-

F i 5 e N
Bodin et Dalmas entament une belle partie de «off-shore», mais c’est Dupuy qui les
réglera l'un et l'autre.

tamer une superbe remontée. Pendant ce
temps, André Grammatico (BMW 323)
s’envolait au sein du... peloton, mais en
téte de sa propre course, et il se payait le
luxe de venir inquiéter ses confréres du
championnat, et il terminait 4 une trés
bonne 12¢ place au classement général.
Jean-Claude Bassaler (BMW 323) était se-
cond alors que Bacle apparaissait finale-
ment en_3¢ position devant le leader du
Critérium, Jean-Luc Baudet (Peugeot
505) et Yvan Tapy.

Formule Renault :
c’était Dupuy...
de Déome !

« Franchement, je pensais davantage ga-
gner la course de Croix-en-Ternois, plutét
que celle-ci ! ». Dominique Dupuy,
I’homme qui monte en Formule Renault
(et ils sont nombreux a « monter » dans
cette discipline) pensait sincérement que
cette épreuve disputée sur un tracé diffi-
cile reviendrait a un « ancien », a un gar-
¢on connaissant bien le terrain. Aussi
s’était-il mis en téte de réaliser la meil-
leure place possible 4 Charade, mais de
préparer comme il se doit I’épreuve de
Croix-en-Ternois... Finalement, il n’a
qu’'une semaine d’avance sur ses prévi-
sions, et sans vouloir faire injure au tracé
du Pas-de-Calais, il évident qu'une vic-
toire a Charade prend du méme coup un
tout autre relief.

Les essais, troublés par la pluie au cours
de la seconde séance, avaient permis a un
autre « jeune » de se mettre en évidence.
Yannick Dalmas, I'un des poulains de
I’écurie Marlboro, victorieux a La Chétre
au début de ce mois de juin, découvrait
Charade comme bon nombre de ses ca-
marades, mais cela ne I’empéchait pas de
signer un chrono sutpéfiant : 3°14’’99
alors que son second, Chritophe Bodin,
« I’Ancien », était pointé en 3'16’'32 !
Raphanel, Delestre, Maisonneuve et
Hoursourigaray, handicapé par une an-
gine, se tenaient en rangs serrés. Pour-
tant, les organisateurs décidaient de don-
ner une séance d’essais qualificatifs
supplémentaire le dimanche matin pour
pallier ’arrét des essais de la veille en rai-
son d'un violent orage. Quinze minutes,
¢’était suffisant pour que Dupuy grimpe
d’un coup en troisi¢éme position, et que
Paul Belmondo, 12¢ la veille & cause
d’une voiture trop souvireuse, grignote lui
aussi quelques points dans la hiérarchie.
La grille était plantée, restait le décor !
Alors, la, c’était ’apocalypse. Comme la
veille, un orage attendait les concurrents
de la FR! Le départ, donné sous le dé-
luge, permettait a Bodin de prendre le
commandement devant Dupuy et Dalmas.
Malgré des conditions de visibilité précai-
res, pour ne pas dire nulles, Dupuy tentait
sa chance dans le troisiéme tour et s’ins-
tallait au commandement. Dés lors, dé-
barrassé de tout obstacle devant lui, béné-
ficiant d'une piste dégagée, Dominique
Dupuy allait creuser 1'écart sur Bodin a
raison de quatre-cing secondes au tour !
Dalmas, victime d’un téte-a-queue, avait
perdu le contact sur Bodin, et derriére la
lutte était vive entre Delestre, Carvalho,
Maisonneuve et Raphanel, ce dernier per-
dant du terrain en raison d’un moteur dé-
faillant (humidité). Paul Belmondo, en
bagarre avec Carvalho et Maisonneuve,
avait été victime d’une trés violente sortie
de route dans la cuvette de Gravenoire
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CHARADE 5:

Dominique Dupuy au paradis ! Beaucoup de maitrise, et une certaine candeur,

venir dans le sillage de Maisonneuve et de
Hoursourigaray au classement général. Le
quatriéme était Delestre alors que Car-
valho réglait Maisonneuve sur le fil, Ra-
phanel terminant péniblement 7¢ devant
Hoursourigaray, également victime de
I’humidité ambiante ayant noyé son mo-
teur, Mais parmi les arrivants, il n’en
était pas un a faire grise mine ! Dame,
ceux qui avaient pu rallier ’arrivée sans
encombres, sans dégdts importants se
contentaient amplement de cela... Une
course véritablement éprouvante.

ity

(brrr....) peu aprés la mi-course. « Je suis
passé sur une flaque, expliquait-il aprés la
course, et la voiture a décroché d’'un
coup. Il n’y avait rien 4 faire, d’autant
que j’étais en 5¢, vite, vite... » Toujours
est-il que Paul s’en est tiré sans une égra-
tignure, ce qui est loin d’étre le cas de sa
monoplace : coque pliée, mais également
bloc-moteur et carter de boite éclatés ren-
dent encore mieux compte de la violence

du choc ! Mais apreés vérifications, il n’est
pas non plus impossible que Belmondo ait
¢été victime d’une crevaison.

Et pendant que Dominique Dupuy s’en-
volait vers sa premiére victoire, Bodin
perdait le bénéfice de sa seconde place
dans le dernier tour : son moteur se met-
tait également a ratatouiller et Dalmas
profitait de ’aubaine pour empocher
12 nouveaux points lui permettant de re-

FORMULE RENAULT

TEMPS DES ESSAIS

Dalmas (3°14°99) ; Ch. Bodin (3'16'32) ; Dupuy
(3'16°'61) ; Raphanel (3'16’'70) ; Delestre
(3'16"'74) ; Maisonneuve (3’16"'99) ; Hoursouriga-
ray (3'16'°99) ; Ilien (3'17"'80) ; Belmondo
(3°17"81) ; Madern (3'18°'43) ; Barthe (3’18’’53) ;
Carvalho (3'18"'54) ; Darlot (3'18°78) ; Zajfert
(3'18°'85) ; -Blanc (3’19''51) ; Braconnier
(3°20°09) ; Gérin (3'20"38) ; Le Strat (3'20"'61) ;
Daignez (3'20"'83) ; Maillet (3°20'96) etc. Tous
sur Martini, sauf Braconnier (Orion).

CLASSEMENT ;
1. Dupuy, les 10 tours soit 81 km en 36'26''1
(moy. 132,644 km/h) ; 2. Dalmas a 307 : 3.
Bodin a 319 ; 4. Delestre 4 35”3 ; 5. Carvalho a
37"'1 ; 6. Maisonneuve 4 372 ; 7. Raphanel a
1’00"'1 ; 8. Hoursourigaray a 1’228 ; 9, Blanc a
1'58"1 ; 10. Zajfert & 1587, (Tous sur Martini). |
Meilleur tour : Dupuy en 3'33''69 (moy.
135,701 km/h).

CLASSEMENT GENERAL

1. Hoursourigaray 75 pts ; 2. Maisonneuve 59 pts ;

3. Dalmas 56 pts ; 4. Dupuy 49 pts ; 5. Raphanel

44 pts ; 6. Belmondo 32 pts’; 7. Barthe 30 pts ; 8.

?wu 29 pts ; 9. Braconnier 26 pts ; 10. Blanc
pts.




