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AUTONOTIZIE

Presentata la "GTV Turbodelta"

L’ALFA ARRIVA AL TURBO

L'Alfa Rc_mu-u entra nella ristretta 2 litri raggiunge la potenza di 150 di guesla operazione: rivitalizzare
cerchia dei « turbo-costruttori» con CV DIN {invece dej 130 originali) la gamma delle coupd sportive Alfa

una coupd, Ia prima auto italiana tw g, in particolare, la coppia motri Romeo e consentire l'omologazione
bo che ha tutte le caratteristiche per ce passa da 18 a 235 mka Velo della vetlura nel « Gruppo 4 . 400
affermarsi tra gli appassionati di vet- cita dichiarata: 205 km/h. Prezzo  uniti s per poler correre, pensiamo,
ture sportive. Grazie alla sovrali- L3.505.000: cingue milioni pil della  soprattutto nei rallyes. L'« Operazione

mentazione la « GTV  Turbodelta » versione notmale. Duplice lo scopo lurbo = & stata alidata all’Autodeliu,

- i % Come funziona I turbe « Autodelta »

La soluziene scelta per I'applicazione del
turbo al maolore « Alfetta « & pluttosta Inu-
suale per la presenza dei carburatori e per
il fatto che essl sono - compressi«, col-
legati a walle del gruppa di sovealimenta.
zione, Per parmettere il loro regolare fun-
zionamento essi hanng dovuto essers - pres
surizzati =, ossia tutte le aperture che nor-
malmente sono In comunicazione con |'e-
sterno sono state collegate in prossione
con |l condotto di aspirazione (si nouno ad
esgmpio. i tubeti che collegane le prese
d'aria delle vaschette). E' chiara Vintenzio-
ne dei tecnicl dell’Autodelta di lasciare per
quanto possibile inalterata la meccanica del
motore; diverse parti come la scaiola del
filtra dell’aria, sono direttamente derivate
da quelle del motore di serie.

I turbo si trova alla sinistra del propul-
sore, all'estremitd del corto colleitors di
scarico: l'aria comprossa viena inviata, at-
traverso il turbo che passa sopra la testa,
al - cassoncing = applicato ai carburatorl.
La pressione massima di sovralimentazio-
ne & di 0,7 bar ad & regolata dalla valvala
= waste-gate » sul condotto di scarico. 1| rap-
porte di compressione passa da 9 a 7,1
Oltre ai necessarl adettamenti del motore
l'unlca modifica ulteriore riguarda la diver-
aa taratura della pompa di alimentazione.




dell’Alla R
men, che ha studiate i1 progetto e
cura anche il montapgio delle varie
parti del melore lasciando pratica-
mente inalterate le altre parti del
corpo vetiura

cioé il reparto corse

Progetto € montaggio
L'idea iniziale era probabilments
guella di [ornire un vero « kit » da
montare pressu 1 concessionart Alfa
Tale impostazione di base si intuiscy
anche nel progetto della vettora, po
che i ¢ scguita una via abhbazstanza
inconsueta, 11 lurbocompressore &
della « KKK »; in pratica pech € stato
rifatto all’Autodelta per adeguare for-
ma ¢ materiale delle turbine alle ne-
cessitd del motore a benzing, che « Ia
vira » ad altissime temperature (cir-
ca 1000°), 11 turbo & posto a monle
dej due carburatori; quindi 'aria vie-
ne spinta a 0,7 atm nei carburatori
dove si mescola coi vapori di benzina,

Fer tali motivi i carburalori sono
nuovi ¢ dotati di speciali puarni-
toni necessaric data la  pressione
supplementare all'interno. Allre par

Su strada con la "Turbo"

i modificate nella meccanica sono:
i pistoni speciali, le canne cilindri,
le guarnizioni della testa metalliche,
il radiatore acqua maggiorato, la
pompa benzina elettrica, la frizione
rinforzata, gl alberi a camme, gli
scarichi e ammortizzatori con diver-
2 laralura,

Le «GTV» dall’Alfa

SO0 inviate

all’Autodelta, Oui il motore e il co-
sostituita

fano  anteriore  vengono

La o Turbodelia » ¢ senza dubbio una
velfura che si notg subiio, Colpa del co
faric wero e sopratintio delle brutie siri-
LT |l'|?||ll'|'\'.'f|llih'|' sulle hancaler Sirisce l_'hl’_‘
ar pileta w serio s farg bene a togliere
I corpo veitura della « Turbo-
delfa v & proficamente  invarigaio  Fi-
spattn a gquelle delle « GI'V = normale;
all'internn &'s solo un prmemerrs ohe
inedica la pressione df sovralimentarione
del rurbo. E' un peccato che tuito rintdan-
oa invariatu perché le caracteristiche del-
ln nuove Alfa meriterebbera gualcosa di

st

w oderie s,  ARBRortizzatori
specielt cor ). Su guesia coupd narianm
ancore una volia nel corpo vetfiva |
pregt e 1 difetti che abbiamno pia am
plamente deseritio nella nostra recends
prrova fnrarzo F9995,

sper Ve

Tanta coppia e tanta elasticita.
Prestazioni elevate

Su strada la o Turbodelta » fa rapida-
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Il confronto fra | due gra-
fici (di ':-obin:a & di cop-
pia) delle version| aspi-
rata e sovralimentata del
motore  « Alfetta 2000 -
mostra come il guada-
gne di potenza oltenulo
can jl turboocompressore,
conbtrariamente 8l con-
venzionali metodi di e-
laborazione, comparta un
incremante di coppia e
di potenza . costante @
ttti | regimi,
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IMPRESSIONI DI GUIDA: - ALFETTA GTY TURBODELTA =

lita sovrafimentazione ('Alfa & unica
wturbo s di serie curopea con carbora-
fori invece dell'infezione), & strufinral-
mente wmolto adalto alla o« tarbizzasione o)
il suo funzionamento & gudst esallenie.
Privilegiandn la coppia motrice (Uaomenio
della coppia ¢ del 30 % coniro f 15 % in
pits di potenza) si & offeduio un molore
che ai bassi repinmg ha une progressione
stranrdinaria ¢ permette di marcidre an
che sotfa ai M0 pivd in guinta ¢ ripren-
dera con rapidita, E' perd a partive dai
3NN pivi che il turbo mostra le sue -
gliari caraiteristiche, Cid stgnifica che in
cid o sorpassando um o camion 51 pRo
facilmiente maniencre fa guinia, [ con-
fronto con le altre turbo due litri pre-
senti sl nosiro mercato in faito di ela-
sticita ¢ favorevole all’ Alfa.

Lit « Turbodelia s da 3 all'ora & pii
veloce delfa Saab ¢ della Porsche « 92 »,
e suown chilometre infligpe lore rispet-
fivamente IS ¢ T wec. Risparto poi alla

« IV« normale la s Turbos | prada-
gna I sec.
Arche nelle  prestazioni  tipicanenre

spotitive fa « GIV » i comporta malia
bene, I tempi parlane chiaro: oltre alla
veloctia massima feon la o GTV » 5 toe
cano | 203 all'sra) la « Turbodelta = ha
una acceleraziong fortissima: sul chifo-
metre la Porsche « 94w {che ha 2 CV
i pile) riesce a puodapnare circa 2 se-

comdi (27 invece di 29 sec). Quindi ai
meno basandoct sulld nosira prova pos
stamo concludere che UAurodelta ha fat-
fo decisamente un buon lavora, anche se
a nosire avviso avrebbe dovuto curare
wn po' di pife I'v extetica = 2 la finitura
della meceantica considerato 1l prezzo.

Migliora anche in curva

Nonostanre il reste della meccanica
sta imvariato, eropazione delly potenzo
¢ fa elasticita o mdreia somo fali che
anche (uile i comportamenio su sirada
ne gradagna noievelmente, I comporta-
menio i ocnrva delle = Alfelia » ora vie
ne evidenziato come merila;  Finseri-
menio i curva ¢ eccellenie, 'le derive
sono relativamente contenute, il passag-
gio dal sorte al sovrasterzo (che avvie-
He I curva softo accelerara) & praduale
& ron mette mai in difficolta i pilota
con dmproviise o scodate s, permellen-
dogli  apevali  controsterzi. I conford
rimang buoro sie per le caratierisiiche
delle sospensioni sia perché il rumore
del turbo & poco avvertibile [(solo swl
rilascio si aveerle [ caratleristica s so-
spiva sibilante o delle velvola de sovrap-
pressione). Cerfo § pilofi pin sportivi
gradirebbero avere tind veritrd un po’
pitt vigida con minar rollio m cirva! cio

si polrebbe ofienere con laraiure & am
miarlizzatort divers:.

Cambin: rimane la classica manovro-
hilita « difficile » defl’ « Alfetra s sopral-
tutto nell'innesta delle T, inoltre con
Faumento della coppia i rapporti diven-
taro an pa' corti e st va fuoripginl con fact-
litd {ad esempio la velocita massima & ol-
terseta it Voa ool gividfenin), Una gidnta
un  po' pil lunga offrivebbe mapeion
vantagei, auche wel consumo,

Sterzo ¢ freni rimanpono guelli di se- |

rie. Tuttavia a proposito di queasic wltimi
noriamo spesse  sulle « Alfetta =, e in
particolare sulle « GTV o, una  frenata
nan semtpre delle mipgliori; per esempto
sin dai primi colpi di pedale notiamo
aleune wibraziond ¢ una ramiorositd ro
tevali, ¢ a velte anche un rapide dimi-
nuire delly potenza frenante.

C1 viene subilo o mente wna doman-
da da porre ai feemicr Alfa: visie gueste

caralierisitche dei frend, non si potrebbe |

passare ai dischi ventilan, magari a
quelli ottimi della nnova « Alfa 6 2
Constno: apcord una volla si

divre- |

stra che if Turbo o non paga =, ossia che |

le veltitre sovealimentale wecessitano di
piti benzima in talte le condizgion:, L'au-
mento da nor rilevaio a velocita costante
& valutabile attorno al 15-20 % ¢ nell'uso
spartivo sale parecchio: & facile consu-
mare civca 15 litrei per 100 ki,

LE PRESTAZIONI FONDAMENTALI

CONSUMI cambio in ¥

ACCELERAZIONE E RIPRESA

Velocita

CONSUMO

in kmfh | jierif100 km

km [litro

ACCELERAZIONE

T0 6,5

80 72

a0 7.9

15,2
13,8
12,6

100 B8

10,3

12,2

13,3

8,7
a1
15

14,3

6.8

15,4
16,5

6,4
6,0

15,52 sec.

VELOCITA' MASSIMA

Dichiarata:
Effettiva:

altre 208 km/h
205,62 km/h (in

ACCELERAZIONE

lempo impiegato:

Tempo impiegato:

SUL CHILOMETRQO:

& minime carlco con partenza da fermo

con uso del cambio:

19,12 sec., media; 125,626 km/h
velocitd d'uscita; 180 km/h

RIPRESA & minime carico da 30 kmfh in quinta:

BI85 sec, media: 96,644 km/h
velocitd d'entrata: 51,054 km/h
velocitda d'uscita: 171,428 km/h

PROVA SEMAFORO
400 METRI con partenza da fermo

RIPRESA IN V

Velocita
in kmfh

Tempao
in secondi

Velocita
in kmjh

Tempo
in secondi

quinta) 0- 40

1.8 30 - B0 10.8

CONDIZIONI ATMOSFERICHE DELLA PROVA

Temperalura 25 2L - Prossione atmosterica 1012 millibar
Umidita relativa 72 %, - Vento trasversale 0,5 m/s

CONDIZIONI COMBUSTIBILE
Densita 724 gr/l

0- &0

32

30- 80 15,9

0- 80

5,0

30 - 100 20,3

0-100

0-120

12,0

40 - 120 24,1

0- 140

16,4

30 - 140 28,3

0- 160

21,5

a0 - 160 33,8




Tre "2 litri" Turbo a confronto

. Ecco le caratteristiche fondamentali del- Accelerazione Ripress Lnsaunn
la « dug litri= con turbocompressore  Velocith Max da 3 km/ih
provate da « Quattroruote = A0 m 1 hm sul km 100 km/h 120 kew/h 140 Wb

« ALFETTA GTY TURBODELTA »

Motore anteriore - trazione posteriore
- & cilindri - 1962 cc - 2 alberi a cam-

me in testa - 150 CV/OIN = 5500 20362 1552 2912 3725sec. 850 1220 14,30

girifmin - 235 mkg a 3500 giri/min - -
2 carburetori a doppio corpo . cambio it e " in quinta 1100 km 1100 km  1/100 km

a 5 marce - 4 dischi - peso: 1090 kg -
Prezzo: 15.505.000 lire

« PORSCHE 524 TURBO -

Motore anteriore - trezione posteriore
- 4 cilindri - 1984 cc - 1 albero a cam-

me in testa . 170 CV/DIN a 5500 girif 22784 1539 2126 4411sec. 1718 9,30 10,8

min - 25 mkg a 3500 giri/min - Iniezione :
Klsiroaie s Cmbic. x5 murce 8 45 km/h ET seg in quinta 100 km 1100 km 1100 km

schi ventilatl - peso: 1180 kg - Prezzo:
20.756.000 lire

« SAAR 900 TURBO »
Trazione anteriore - 4 cilindri - 1885 cc

- 1 albero a camme in festa - 145 CV/ 18771 1712 3184 38¥sec 103 133 163
pteegationi b Alrntiong i -io SRRt o quarta 000 | W00 Ry (4}300 bie
a 4 marce - 4 dischi . peso: 1280 kg

- Prezzo: 13.B40.000 lire

Cosa dice la tabella

| risultati ottenutl dalle tre Turbo dipendono sia dalle soela
tecniche che dal tipe di rapporti, elementi determinanti per ve
locita, accelerazione & consumo.

La Parsche, la pio potente delle tre, si giova di rapporti molta
lunghi perclé & cosi veloce & consuma relativamente poco in
autostrada; Inevitabilmente perd, con una guinta che consenle
velocitd di 39,7 km/h & 1000 giri, & notévolmente penalizzata
nella ripresa da 30 all’'ora (@ la pia lenta)

L'Alfa ha preferito curare |'elasticiti (benché la sua coppia
massima sia Inferiore a gquella della Porsche). | rapporti; inva-
flati ﬂspelto a quelli della versione aspirala, le consentonn Una
sccellente ripresa (@ la piu rapida da 30 all'ora), perd la com
promettono sia nella velocita massima (anche in quinta & mol-
o facile gndare fuorigin] sia nel consumo in autostrada. Invece
sU porcorsi mist | consumi sona ahbastanza vicini tra lare (siamo
sui 15 litri/100 km), Nella Saab [che a differenza delle altre
due coupé & una berlina da famiglia) si notano gli svantaggi
delle quattro marce, con rapporti corti; percid la = 800 =, pur es-
sendo malto elastica ¢ probabilmente asrodinamica, consuma - ' Ry 3 o ' "
un po' troppo anche in autostrada, R, BONETTD « GTY Autodelta =: la prima turbo taliana & la piv  elastica.

Porsche - 924 »: la piu potente, la piv veloce & la pio cara. Sasb - 2300 .. l'unica berlina do famiglia turbocompressa.
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