__RALLYES : « 5000 »

ANNIVERSAIRE YVES!

Aprés avoir remporté quatre victoires scratch en Corse,
Yves Loubet s’est enfin imposé sur le continent, et ce
avec son Alfa GTV 6 groupe N, le jour de ses 24 ans !
Cela s’est passé au Rallye 5000, la seule épreuve en
France qui a la particularité d'étre ouverte auxgroupes
N et A, aprés |'avoir été pendant les deux premieres
années au groupe 1. Une formule de rallye qui devrait
se développer en France car elle est tres abordable
pour les pilotes amateurs, par la faible longueur a
reconnaitre (seulement 25 kilometres) et la nécessité
de n’avoir sur place qu‘une seule assistance, tout cela
pour un parcours rapide et varié dans son ensemble.

Malgré I'absence des groupes B, 2et 4 il
y avait foule lors des vérifications devant
le garage Ford de Manosque, puisque
plus de 100 concurrents se présentaient
aux contréles techniques. Claude Roure
et son équipe de I'’ASA d’'Aix avaientdonc
vu juste. A part quelques exceptions
(Couloumies, Rang¢on, Errani, Bouscary)
ils avaient en effet attiré les meilleurs
spécialistes du moment, ce grace a un
parcours légérement remanié autour de
Manosque, ville étape des Alpes de Hau-
te-Provence et a8 une bonne ambiance
alliée & une organisation sans faille
(rythme particulierement soutenu, infor-
mation réguliére des concurrents...). Un
seul regret — et de taille — I'absence re-
marquée de J.C. Andruet qui avait pour-
tant annoncé son intention d'affronter la
«reléve » emmenée par Yves Loubet et
Bertrand Balas (Alfa Romeo GTV 6), Hen-
ri Vuillermoz (BMW 323i) et Alain Oreille
(Opel K GTE). On notait aussila présence
de Francis Bondil et Philippe Kruger (VW
Golf GTi), J. Hugues Hazard et Gérard
Swaton (Fiat Ritmo Abarth) ainsi que de
nombreux autres pilotes venus... en
spectateurs: Claude Haumant, César
Baroni, Gérard Mandréa, Maurice Cho-
mat, Gérard Manquin, Christian Lunel,
Christian Giordanella...

Duel Loubet-Balas

Cing boucles avec trois spéciales a cha-
que passage, tel était le programme pro-
posé, et d’entrée ce fut I'attaque | Trop
méme pour Vuillermoz qui sortit violem-
ment de la route & 300 métres de l'arri-
vée de la premiére spéciale. « Cela s’est
passé dans un droite a fond de 5%, a envi-
ron 160-170 km/h. La voiture a été.dé-
lestée sur une bosse, I'arriére est partien
travers dans I'herbe et elle est allée se
pulvériser contre les arbres, en face sans
que je puisse lacontréler. Heureusement
que [l'habitacle a résisté... » C'était sa
BMW 323i Haribo, celle avec laquelle il
avait terminé 4° du championnat de
France de la Montagne, et elle était prati-
quement vendue... Dans le second chro-
no, ce fut au tour de Nani Nerguti de
sortir également. Bien connu avec sa

156

Formule 2 en courses de cdte, il débutait
en rallye, sur son terrain (il est originaire
de Manosque) au volantd'une R5 Alpine
Turbo. Bondil ne dépassait pas non plus
la 3¢ spéciale, victime d'un fil de bobine
baladeur qu'il mit un certain temps & ré-
parer | Vainqueur I'an passé, il avait eu
beaucoup moins de chance cette année
puisqu'il avait cassé a nouveau son mo-
teur la veille du départ, ce qui l'avait obli-
?é a partir avec un petit moteur de

25ch. Si bien qu’a la fin du premier
tour, ce fut un peu la surprise de voir
Balas en téte devant Loubet 24", Oreille,
devancé par les groupes N, a 5", J.Marc
Mondon, étonnant avec son Opel Ascona
gr.A, a 21", Hazard & 38" et Alain Nico-
las, remarquable lui aussi avec son Opel
Kadett GTE, & 46". Puis venaient Robert
Vantaggi (Golf GTi gr.A) a 101", Serge
Benech (Golf GTi gr.N) & 1'03" et Swa-
ton, parti assez lentement avec sa Fiat
Ritmo, a 1'05".

Aprés le second tour les positions étaient
identiques, mais Balas avait repris en-
core 2”& Loubetet 7" a0reille | C'étaitla
défonce pour tous les trois et I'on aurait
aimé voir Andruet face & eux. Balas de-
vant Loubet, cela surprenait tout de
méme. L’explication était fournie & I'as-
sistance : contrairement au Grenoblois
qui était parti avec des Michelin SB20
neufs, le jeune Corse avait, lui, du se
résoudre & courir avec des SB10 usés a
70 % environ, ceux qu'il avait déja utili-
sés a I'Antibes. Michelin n‘avait pu lui
fournir des SB20 et méme des SB10
neufs, et tout ce qu'on lui avait envoyé
c'était seulement des SB20 retaillés,
destinés a un pays du Nord de I'Europe !
Curieux tout de méme pour lui qui avait
utilisé les pneus de la marque toute la
saison alors que Balas avait surtout cou-
ru en Pirelli. Loubet avaitdonc un certain
mérite & soutenir le rythme trés élevé du
Grenoblois. « Méme s'il est un peu avan-

Andruet absent

On a bien sir regretté |I'absence de J.
Claude Andruet. Ne pouvant en principe
pas disputer ce rallye puisqu’un pilote li-
cencié 4 étoiles comme lui ne peut pas par-
ticiper & un rallye national, Claude Roure
avait demandé une dérogation a la FFSA
qui lui fut accordée. |l pouvaitdés lors pren-
dre le départ, classé comme tous les autres
pilotes, mais sans pouvoir toucher les prix.
Un détail qui fut vite réglé par Roure, préta
lui accorder I'équivalent des prix prévus s'il
se classait. Des contacts furent alors pris
avec Alfa Romeo France qui aboutirent au
prét d'une Alfasud, mais Andruet désirait
— on le comprend — un Coupé GTV 6. Alfa-
France comme lui-mé&me mirent-ils par la
suite de la bonne volonté pour trouver une
solution ? || semble que non puisque quel-
ques jours avant le départ il annongait son
forfait aux organisteurs, au grand regret de
tous les jeunes qui attendaient cette
confrontation.

tagé par les pneus, reconnaissait Yves, //
fait une trés belle course, et s'il continue
ainsi, a I'avenir il sera un sérieux adver-
saire...» On pouvait aussi expliquer la
performance de Bertrand par le fait que
ce rallye 5000 était plus uncircuit routier
qu'un vrai rallye ; lui, I'ancien pistard, se
retrouvait dans son élément...

Balas sort

Le 3¢ tour allait apporter plusieurs rebon-
dissements. Dans la seconde spéciale,
Oreille qui avait cru voir une plaque
d’huile allait a la touchette, tordait un
triangle et crevait. |l devait finir le rallye
la suspension endommagée. Pour es-
sayer de reprendre le dessus, Loubet
mettait alors les SB20 retaillés neufs,
méme s'ils se dégradaient trés vite, et
cette pression constante de sa part allait
pousser Balas a la faute. A la limite par-
tout, faisant voltiger son Coupé GTV de
bosse en bosse, celui-ci signait encore
deux scratchs puis sortait de la route,
juste aprés avoir franchi |'arrivée de la 3¢
spéciale. La malchance voulut qu'il tape
trés fort une voiture de spectateur garée
hors de la route entre la ligned'arrivée et
le point stop : il I'envoyait méme en ton-
neau et dans le choc pulvérisait tout |'ar-
rieredesa GTV. Repartidel'assistance,
les commissaires devaient |'arréter au
départ du 4° tour, sa voiture qui roulait
encore n'avait plus la sécurité voulue !
Dés lors Loubet n‘avait plus qu'a contrd-
ler la course, ce qu'il fit avec panache
puisqu’il enlevait les cing derniers
scratchs, soit en tout huit victoires d'ES
sur les 14 disputées, contre 4 a Balaset2
4 Oreille. Une précision, Loubet signa en
particulier 5 fois le scratch dans la 3¢
spéciale (Villeneuve) particulierement
étroite et gravillonnée. |l nous le confir-
maitdailleurs le lendemaindu rallye lors
de I'essai des groupes N que vous pouvez
lire par ailleurs, en faisant quelques pas-
sages ou ¢a volait bas | Malgré ses pro-
blémes, Oreille réussissait & terminer se-
cond et 1°" du groupe A, mais aplusde 2'
de Loubet.

Cl-contre: avec sa Rallye 3, Farnaud en a encore étonné plus d'un, aprés son exploit de
la ronde des Alpes, Il se hisse cetle fols-cl & la sixléme place du scratch devant nombre
dwmupc A » plus pulssantes. - Adepte des rallyes sur terre, Luce avait cette fois-c/

la sa 104 ZS xroupo A sur le goudron bas-alpin, Il sera récompensé par la victoire de
classe. Quant & Alain Nicolas (rlen & voir avec Jean-Plerre), avec une bien fatiguée Opel
GTE/Il finira Juste derriére les #nors des groupes N et A.
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Hazard, Farnaud et
Benech a I'honneur

Derriére cette lutte au sommet, cela ne
manqua pas de piquant non plus | Aprés
I'abandon de Mondon (embrayage) & la
fin du 3¢ tour, qui réalisa de belles
prouesses avec son Ascona, Hazard trés
en verve (excepté un petit coup de pompe
au milieu de la nuit), s'emparait de la 3¢
place. Alain Nicolas qui avait pris du re-
tard au début essaya de combler son
handicap par la suite, grapillant les se-
condes au fil des kilométres, mais il
échouait 8 13" seulement sur le Nan-
céen. Quel final |

Déja premier du groupe et 3°au scratch &
la ronde des Alpes, le Gapengais Michel
Farnaud confirmait tout le bien que I'on
pensait de lui. Avec sa Rallye 3 gr.A, il
aligna d’incroyables chronos se situant
régulierement dans le haut du classe-
ment. Bonne performance également
avant son abandon de Patrick Parent (le
montagnard) qui avait remonté son an-
cienne Rallye 3, mais par contre Alain
Alinat aurait pu faire beaucoup mieux...
La victoire en classe 3 du groupe N (celle
des Golf GTi et Alfasud 1500) ne pouvait
échapper a Gilbert Renoux, 1 a |I'An-
tibes, Pierre Dambel, Richard Frau, Serge
Benech, Max Pierre Pla ou Pierre Anas-
tay, 7° au scratch I'an passé. En téte
aprés le 1°" tour, Benech domina de bout
en bout, ce qui montrait que méme en ne
connaissant pas le parcours puisqu'il ve-
nait du Sud-Ouest, le rallye 5000 était
facile a reconnaitre. Vainqueur du
groupe N au rallye Occitan, il se mettait
donc une nouvelle fois en évidence. Vic-
time d'un téte-a-queue et de persistants
problémes de frein, Dambel ne futpasen
mesure de l'inquiéter, pas plus que Frau
qui ne trouva jamais le bon rythme, ni
Renoux qui connut son lot de problémes
(ventilateur, freins) et qui avouait a l'arri-
vée préférer les chronos des Alpes-Mari-
times. Une derniére anecdote : ex-aequo
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En téte pendant les deux premiers tours,
Balas se révéla au milieu des rallymen.

a la seconde prés avec Frau aprés la 17®
spéciale du 4° tour, Anastay (qui est son
inséparable adversaire) devait se retirer
dans la 11¢ spéciale...

A tous ces noms, il ne faut pas manquer
d'ajouter pour leur course réguliére,
ceux du Nigois Vantaggi, du Nimois Yvor-
ra dont on attendait mieux avec son Alfa
GTV., de Montagny et de Tarabbia.

L'an prochain le rallye 5000, qui, nous le
souhaitons, fera école a travers la
France, changera de date puisqu’il est
inscrit au calendrier les 25 et 26 juin. Ce
sera la nuit la plus courte (ou le jour le
plus long, comme vous le voulez)de I'an-
née, une bonne chose pour les specta-
teurs venus nombreux pour cette 3¢ édi-
tion, et pour les photographes...

R. Alezra/J.C.L.
Photos F. Rolland et P. Jean

La petite classe du groupe N pour Bonnafoux.
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Classement scratch

1. Y. Loubet-Mile P. Trivere [Alfstta GTV B) 1h17°36" [1* groupe N - 2.
A. Orelile-Ph. Moullas (Opel K GTE] 1Th18°54" (1" groupe A) - 3. JH.
Hazard-Mme A. Strauman (Fiat Ritmo Abarth) 1h20'31" - 4. A.
Nicolas-J. Gautier (Opel K GTE) 1h20'44” - 5. R. Vantaggi-B.
Occelli (VW Golf GTi) 1h21°'06” - 6. M. Farnaud-P. Cogno (Rallye 3)
1h21'46" - 7. R. Yvorra-G. Pailhes (Alfetta GTV 6) 1h22'20" - 8. S.
Benech-Mile S. Beidel (VW Golf GTi) 1h22'27" -9 ex. J. Montagny-
J.H. Barthelme (Alfetta GTV 6) et B. Tarabbia-E. d'Oliveira (Opel
K GTE) 1h22'32", etc.

Voir classements complets des groupes p. 174 & 176.

Temps des spéciales

ES 1. Col de la Mort d'lmbert (7,6 km) (1) : 1. Balas (Alfa GTV 6 gr.N)
5'09" - 2. Loubet (Alfa GTV 6 gr.N) 5'10" - 3 ex. Bondil (Golf GTi
gr.A) et Mondon (Ascona i2000 gr.A) §'12" - 5. Oreille (Opel GTE
gr.A) 517", etc.

ES 2. Relllane (11.2km) (1): 1. Oreille 659" - 2. Balas 7'08" - 3.
Loubet 707" - 4. Bondil 708" - 5. Mondon 7'11", etc.

ES 3. Villensuve (8.5 km) [1): 1. Loubet 4'37" - 2. Balas 4'38" - 3.
Ersna'jlls 43" - 4 Mondon 448" - 5. Hazard (Ritmo Abarth gr N)

", eic.

ES 4. Col de la Mort d'imbert [7.6 km] (2] : 1. Balas 5'04" - 2. Loubet
507" - 3. Oreille 5'08" - 4. Mondon 514" - 5. Hazard 517", etc.
ES 5. Relllane [11.2km] (2] : 1 ex. Oreille et Balas 659" - 3. Loubet
700" - 4. Mondon 714" - 5. Hazard 719", etc.

ES 6. Villeneuve (6.5 km] (2): 1. Loubet 437" - 2. Balas 4'39" - 3.
Oreille 441" - 4 ex. Mondon et Farnaud (Talbot R3 gr.A) 4'52",
etc.

ES 7. Col de la Mort d'Imbert (7.6 km) (3) : 1. Balas 505" - 2. Oreille
5'06" - 3. Loubet 5'08" - 4. Mondon 5'15" - 5. Hazard et Vantaggi
(Golf GTi gr.A) 519", etc.

ES 8. Relllane [11,2km) [3): 1. Balas 6'59" - 2. Loubet 701" - 3 ex.
Nicolas (Opel K GTE gr.A) et Hazard 7°22" - 5 ex. Montagny (Alfa
GTV 6 gr.N) et Vantaggi 7'26", etc.

ES 9. Villeneuve (6,5 km) [3) : 1. Loubet 4°37" - 2 ex. Balas et Dambel
(Golf GTi gr.N) 439" - 4 ex. Nicolas et Vantaggi 4'55", etc.

ES 10. Col de la Mort d'lmbert (7,6 km] (4: 1. Loubet 510" - 2.
Nicolas 519" - 3. Hazard 524" - 4. Benech (Golf GTi gr.N) 526" - 5.
Oreille 527", etc.

ES 11. Relllane (11,2 km) (4) : 1. Loubet 708" - 2. Hazard 718" - 3.
;ﬂ;smas T20" - 4. Yvorra (Alfa GTV 6 gr.N) 725" - 5. Farnaud

", elc.

ES 12. Villeneuve [6.5km] [4) : 1. Loubet 447" - 2.Vantaggi 4'53"-3
ex. Hazard et Farnaud 4'55" - 5. Nicolas 456", etc.

ES 13.Col de la Mort d'lmbert (7.6 km] (5] : 1. Loubet 5'17" - 2. Benech
518" - 3 ex. Farnaud et Nicolas 520" - 5. Vantaggi 522", etc.
ES 14, Villeneuve 6.5 km) [5): 1. Loubet 4'50" - 2 ex. Farnaud et
Vantaggi 4'52" - 4. Nicolas 4'54" - 5. Oreille 455", etc.




