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it dem GTV 6 wollen

wir die Liicke schlieBen,
die uns noch von Ferrari
trennt”, beschreibt Alfa Ro-
meo-Entwicklungschef Filippo
Surace nicht unbescheiden die
Stellung, die seiner Ansicht

dem neuen Spilzenmo-
dell des in italienischem Staats-
besitz befindlichen Unterneh-
mens zukommt.

DaB der Abstand zu den Ren-
nern des Commendatore Enzo
Ferrari geringer geworden ist,
dafiir hat Surace vor allem ein
Argument — den Motor.

Das Vollblut

Test Alfa Romeo GTV 6 2.5
Neues Sechszylinder-Triebwerk im Alfa-Coupé.

Und der hat es in der Tat in
sich. Denn der schon aus
der Alfa 6-Limousine bekann-
te 2,5 Liter-V6 wurde fiir das
GTV-Coupé durch eine Ein-
spritzanlage verfeinert, und
diese Kur hatte einen durch-
schlagenden Erfolg: Das Alfa-
Aggregat gehirt in  dieser

Form zweifellos zu den besten
Sechszylindern, die man heute
erwerben kann.

Den Weg, der zu diesem gu-
ten Ergebnis fiihrte, zu be-
schreiten, fiel den Mailinder
Motorenbauern anfangs frei-
lich nicht leicht. Immerhin

muBten zuerst verschiirfie Ab-
gas- und Verbrauchsvorschrif-
ten in den USA in Kraft tre-
ten, um die Ingenieure zu
bewegen, von der aus sechs
Einzelvergasern bestehenden
Gemischaufbereitungs-Fabrik,
wie sie weiterhin in der Li-
mousine steckt, abzugehen.

»Da der amerikanische Markt
weit fiber 50 Prozent der
GTV-Produktion aufnimmt*,
erinnert sich Filippo Surace,
;haben wir uns aber dann
doch mit der Firma Bosch in

Verbindung gesetzt, um den
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mit der bekun gen

ein Drehzahiniv
1000/min. um den Alfa in ei-

auf 120 km/h. Und ai

zeichneten Fahrlei

ultieren allerding

trost sparen, denn die fiinfte
Gangstufe bietet bei Bergauf-

gen allemal noch ausrei-
chende Zugkraft,

erheblich
Alfa 6-Li-
sich der

Super-Kraf|

Im Durchschnitt
Bosch L-Jetronic dem Motor
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Romeo GTY 6 2.5

13,6 Liter pro 100 km zu, und
wenn der GTV-Fahrer ¢s auf
der Autobahn bei der Richi-
geschwindigkeit von 130 km/h

bewenden ldt, diirfen es auch
nur rund elf Liter sein.

Ein Marschtempo von 130
knv/h bedeutet gleichermaBen,
dall der Sechszylinder mit we-
niger als 4000/min auskommt

ein Bereich, in dem er mit
einer geradezu seidigen Laut-
ruhe glinzt, Jenseits dieser
Grenze offeriert das klaglos

bis 6300/min drehende Alfa-
Tricbwerk dann das marken-
typische, grollende Ansaugge-
riusch und einen Auspuffton,
der immer wieder den Ein-
druck erweckt, als hitte sich ein
Akustik-Ingenieur monatelang
mit seiner Abstimmung be-
schifrigt.

Ein  rundum  erfreuliches
Triebwerk also, und sicherlich
mit Abstand der gelungenste
Bestandteil des Alfa-Coupés,
Denn die Umgebung, in der
das V6-Aggregat seine Arbeit
verrichtet, ist weniger dazu an-
getan, beim Fahrer groBe Be-
geisterung zu erwecken,

So gehoren Schaltvorgiinge zu
den Dingen, die der GTV-
Pilot eigentlich am liebsten
meidet. Das  sechszylindrige
Coupé ist nimlich, wenngleich
es einen neuen Namen trigt,
ein Modell aus der Alfetta-
Reihe; und ¢in Konstruktions-
merkmal dieser Autos ist es
eben, daB Kupplung und Ge-
triebe an der Hinterachse un-
tergebracht sind.

Im GTV 6 hat man sich des-
wegen mit einer sehr unexak-
ten Fiihrung des Schalthebels
und sehr langen Schaltwegen
abzufinden. Probleme bereitet
vor allem das Einlegen des er-

Groler: neue Heckleuchten

Ubersichtlicher: neues Cockpit

und des Riick-
wiirtsgangs. besonders wenn
das Getriebedl seine Betriebs-
temperatur noch nicht erreicht
hat.

sten Ga

Dessenungeachtet  verweisen
die  Alfa-Techniker immer
dann voller Stolz auf ihr
Transaxle-Prinzip, wenn ¢s um
die Fahreigenschaften geht.
Zwar konnte trotz des schwe-
reren Motors durch eine Ver-
gréberung des iiber der Hin-
terachse placierten Tanks eine
ausgewogene Gewichtsvertei-
lung von 50: 50 erzielt wer-
den, doch das erhoffte neu-
trale Fahrverhalten in Kurven
stellt sich nicht immer ein.

In schnellen StraBenkriim-
mungen nidmlich wechselt die
iiber einen weiten Bereich vor-
herrschende Neutralitit ziem-
lich unvermittelt in ein Uber-
steuern, das vom Fahrer ge-
konnt pariert sein will. Eine
wesentliche Hilfeleistung bie-
tet die Lenkung dabei aller-
dings nicht, weil sie um die
Mittellage recht triige anspricht
und aullerdem sehr schwer-
gingig arbeitet. Der Wunsch

Vorziige

® Kraftvoller und kultivierter
Motor

& Sehr guie Fahrieistungen

& Relativ geringer Verbrauch

® Befriedigender Fahtkomfort

® Umfangreiche Serien-
ausstatiung

Nachteile

® Nicht ganr iiberrengende
Fabreigenschaften

Fahrzeugtyp Alfa Romeo Alfa Romeo Datsun Porsche
GTV 6 2.5 GTV 2.0 280 ZX 924
Hubraum em? 2492 1948 2134 1984
Leistung KW (PS) bei 1/min 116 (158) bei 5600 06 (130) bei 5400 103 (140) bei 5200 92 (125) bei S800
Testverbranch L/100 km 13,68 1328 149§ s
Preis DM 29 950, — 25 690,— 9 28 980, —
Beschleunigung ins
I— 60 km/h EX) 43 49 42 44
0— 80 km/h 57 74 67 6,6
D104 ker /by 8,2 9.8 114 9.9 9.5
0—120 km/h 114 138 16,1 14,4 13,4
D—140 km'b 15,4 19,3 2252 21,2 19,0
0—160 /b 20,9 270 3z 1
0180 km/h 20,9 423 - —_ =
1 km mit stehendem Start 29,1 309 325 316 30,7
Hiichstgeschwindigkeit km/h 218,2 194.6 167.8 191.5 204,5

158 @ Test & Technik

4/1981
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E]Rmneo GTV 625

nach einer Servolenkung trifft

bei den Italienern indessen auf

wenig Verstiindnis, ,.denn”, so
Filippo Surace, ,.ein Sportwa-
gen ist schlieBlich etwas fiir
Minner*,

Dafiir lduft der GTV 6 aber
auch bei hohen Geschwindig-
keiten gut geradeaus, und auch
mit dem vorhandenen Fahr-
komfort kann man insgesamt
zufrieden sein. Denn abgese-
hen von den deutlichen Sto-
Ben, die die Hinterrider auf
schlechter Fahrbahn  austei-
len, werden lange Bodenwel-
len von dem straff abgestimm-
ten Fahrwerk recht gut ge-
schluekt.

Dall man mit dem Alfa-Coupé
gerne lingere Strecken unter
die Rider nimmt, ist ebenfalls

dem Behaglichkeit ausstrah-
lenden Innenraum zu verdan-
ken — nur allzu kalt sollte es
drauBen nicht sein. Denn die
Heizungsanlage sorgt hich-
stens fiir ein laues Liiftchen,
schafft es jedoch nicht, den
Fahrgastraum spiirbar zu er-
wiirmen, Zusitzlichen Verdrul
bereitet in dieser Hinsicht das
lautstarke Geblise.

Die Gestaltung des Arbeits-
platzes kann hingegen gefal-
len: Die einzelnen Anzeige-
Instrumente sind {ibersichtlich
angeordnet, und dank der
zahlreichen  Verstellmiglich-
keiten der kirpergerecht ge-
formten Sitze kann der Fah-
rer hinter dem nostalgischen
Holzlenkrad eine entspannte
Haltung einnehmen.

Weniger gut ist es um die Sicht
bei schlechten Wetterverhilt-
nissen bestellt; Die Scheiben-
wischer halten nur eine ver-
gleichsweise geringe Fliche
der groBziigig bemessenen
Frontscheibe frei.

Uberhaupt hat sich der Kiiu-
fer eines Alfa Romeo GTV 6
dariiber klar zu sein, daf er
einerseits fiir knapp 30000
Mark nirgendwo sonst so ein
faszinierendes Triebwerk und
s0 gute Fahrleistungen
kommt, auf der anderen Seite
aber auch die Bereitschaft mit-
bringen muB, {iber teilweise
unpraktische  Bedienungsele-
mente und einige Verarbei-
tungsmingel hinwegzusehen.
Diese N igkeit im Detail

DM 800,—

DM 2 100,—

V-Motor (60°) vorn liings, vier-
fach gelagerte eine

MOTOR KRAFT hydrauli-
sches

nisiertes vor vorn und

der me-

o
Zylinderrelhe ~(Zahnricmcnan.
trieb), Ventile direkt betatigt,

50 50%s, yuliissiges
1550k, Zuta:
dung kg, zuliissige Anhiin-
gelast gebremst 900 kg, unge-
bremst 560 kg, Dachlast 80 kg.

FAHRLEISTUNGEN
Hischstgeschwindigkeit (Dreh-
zabl 6200/min) . . 218,2 km/h

maximales B

£ 213 Nm bel 4000/ b0k . . . . 38s
min, mittl. Kolbengeschw, bel 0— 80 kmn . . 87s
Nenmdrehzatl 121 ms, Ollnhal —100kmh .., 85
Motor 6,5 1, Kiihisystem-In- km/h L Mds
halt 12,0 L, Batterle 12V 66 Ak, 6140 kim/h Ll 184s
. 840 W, 0160 km/h i

diirften die Alfa Romeo-Wer-
betexter allerdings kaum ge-
meint haben, als sie den Slo-
gan fiir eine GTV 6-Anzei-
ge formulierten: Ein starkes
Stiick, Michael Koenig

0—180kmh . . . . 309s
400 m mit steh. Start . 1585
1 km mit steh. Start . 2,15
40—100 kin/h (V. Gang) s
u_mle-mc(v.aw Hﬂ:-
Anzeige iigs fleltiy
effel

S0kmh . . . . 46kmh
10 kmh . « 96 km/h
130 km/h - 126 kmh
20kmh . . . . 200 km'h

INNENGERAUSCH
Eluhm S gm}

00 km'h . . . dB(A}
Bef 130 km/hy . . . 77 dB(A)
Beild0km/h . . . 78 dB(A)
Bel 160 km/h . - dB(A}
Beils0kmh . . . 83dB(A)
KRAFTSTOFFVERBRAUCH
Normverbrauch nach DIN 70030
M(l'.ﬁf.ﬂ‘lﬂ ]
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