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AUTONOTIZIE

ALFA 6TV-6" %55 %mm

L'Alfa Romeo ha ampliato in questi
giomi la gamma delle sue sportive,
presentando la « GTV-6 », una vet-
tura che si colloca, per prestazio-
ni, ai vertici della gamma produtti-
va della Casa. Il motore & quello
dell'Alfa « 6 »: si tratta, quindi, di un
6 cilindri a V 60° di 2492 cc, con di-
stribuzione a due alberi a camme in
esta (uno per bancata) e comando a
cinghia dentata. L'alimentazione &,
perd, a iniezione elettronica (impianto
Bosch L-Jetronic): si tratta di una im-
portante novita per una marca come
IAlffa Romeo da sempre sostenitri-
ce, almeno nella produzione di serie,
del sistema a carburatori.

Nonostante I'adozione dell'iniezio-
ne elettronica, la potenza & rimasta
sul valore dei 160 CV DIN a 6000
giri/min (la coppia massima & dimi-
nuita un po’, passando da 22,4 mkg
a 21,7 mkg, sempre a 4000 giri/min)
della <6 »: cid dovrebbe consentire
al motore di essere piu « sensibile »
alle sollecitazioni dell'acceleratore
(secondo i dati ufficiali, la velocita
massima di questa coupé & di 205
km/h: percorre il chilometro, con
partenza da termo, in meno di 30
secondi).

Per quanto riguarda il resto della
meccanica, nulla & cambiato rispetto

La « GTV-6 », punta di diamante della produzione sportiva dell’Alfa Romeo, monta il
motore dell’Alfa <6 » con alimentazione a iniezione elettronica che, pur mantenendo
inalterata la potenza (160 CV), dovrebbe consentire alla vettura prestazioni di tutto
rispetto. In occasione della nascita del nuove modello, sono state apportate numerose
modifiche alla linea delle « GTV » e al loro interno, come, ad esempio, la strumenta-
zione, ora tutta raccolta davanti a] guidatore. Nuovo anche il volante a tre razze.




AUTONOTIZIE/ALFA - GTV-6 »
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La « GTV 2.0~ si differenzia dalla versione pii potente solo nei cerchi ruota, nel
cofano motore privo della gobba e nella misura delle carreggiate.

alla versione due litri-quattro cilindri,
dal 1976 sul mercato: sospensioni
anteriori indipendenti; ponte De Dion
posteriore; impianto frenante a dischi
(quelli davanti sono ora autoventi-
lanti). Naturalmente per adattare la
vettura al nuovo, pil potente propul-
sore, cambio, albero di trasmissione
e semiassi sono stati maggiorati, la
frizione & del tipo bidisco anziche
monodisco come precedentemente.
Anche la linea & stata aggiornata
con una serie di modifiche estese an-
che alla versione quattro cilindri. 1l
nuovo paraurti in plastica nera (rin-
forzato da traverse) incorpora le luci
di posizione e divide longitudinal-
mente il frontale in due parti distinte:
quella superiore comprende-la calan-
dra con lo scudetto Alfa e i gruppi
ottici; la parte inferiore lo spoiler con
al centro due prese d'aria per il raf-
freddamento. La linea del cofano é
stata modificata per consentire |'al-
loggiamento del sei cilindri a V, piu
ingombrante del quattro cilindri in
linea. Molti i particolari in nero sulle
nuove « GTV »: |'elemento di plastica

che raccorda nella parte inferiore
della fiancata; i passaruote; i pro-
fili dei finestrini; le guarnizioni dei
gocciolatoi; le prese d'aria sul co-
fano; le uscite sui montanti poste-
riori; il tappo del serbatoio e le serra-
ture. Le luci posteriori sono state
raggruppate in un unico elemento; lo
specchietto retrovisore esterno & re-
golabile elettricamente; | deflettori
anteriori sono ora fissi. Nuovi cer-
chioni in lega leggera per pneumatici
195/60 HR 15.

Internamente la plancia & stata ridi-
segnata: la strumentazione « princi-
pale » (tachimetro, contagiri, orolo-
gio) e collocata davanti al guidatore,
mentre nel mobiletto, che si prolunga
sul tunnel della trasmissione, sono
alloggiati i comandi della climatizza-
zione, il vano per |'autoradio, il posa-
cenere e la vaschetta portaoggetti.
Il volante, sempre a tre razze e rego-
labile in altezza, & di nuovo disegno.
L'Alfa Romeo « GTV-6» 2,5 litri co-
stera L. 20.472.000, mentre la nuova
versione della « GTV 2.0 » verra com-
mercializzata a L. 14.236.000. . B.

Il rivestimento interno della « GTV-6 2.5 » & di velluto rigato o di pelle.

Al volante della « GTV-6:

Con la « GTV-6 » I'Alfa vuole entra
re decisamente nel settore delle spor
tive 6 cilindri ad alte prestazioni
settore che per ora vede la preva
lenza di vetture straniere.

| passaruota allargati, I'assetto pill
basso, la « gobba » sul cofano, i pneu
matici super-ribassati hanno moder:
nizzato solo parzialmente [aspetto
della vettura, All'interno solo ritoc
chi, non sostanziali rifacimenti. In
pratica I'abitabilita e le finiture sono
quelle dei modelli precedenti.

La posizione del pilota & legger
mente migliore che nella versione
precedente: adesso si pud guidare
a braccia distese, avendo buona vi-
sibilitd in avanti. La strumentazione
pit tradizionale é di piu facile con-
sultazione. Nuovo il volante, pit pic-
colo che nel modello precedente,
pero poco funzionale: la corona in
legno non consente la presa migliore
e il clacson é scomodo da azionare
(occorre staccare le mani dal volante).

E’ difficile trovare un motore po-
tente, brillante ed elastico quanto il
6 cilindri Alfa.

L'iniezione L-Jetronic, adottata so-
prattutta per ridurre ['inquinamento,
non aggiunge molto alle sue qualita:
da lievi vantaggi ai bassi regimi ma
la « nervosita » e invariata.

La « GTV-6 » mantiene una buona
elasticitd di marcia in quinta nono-
stante i rapporti pit lunghi: il motore
riprende con facilitéa sin da 1000 giri
e sale molto progressivamente sino
ai 6400 giri/min., regime invalicabile
dato il limitatore. Lo sterzo assolve
bene i suoi compiti sportivi: & pre-
ciso, rapido nelle reazioni. | freni, ri-
spetto alle versioni precedenti, hanno
una migliore resistenza alla fatica e
un comportamento omogeneo nelle
frenate improvvise.

Le sospensioni, variate per I'enne-
sima volta nella taratura, sono pil
sportive e quindi pit rigide. Adesso
il rollio e il «dondolamento » delle
precedenti versioni sono scomparsi,
e la vettura si inserisce molto rapida-
mente in curva, garantendo cosi una
ienuta, e soprattutto una sicurezza
sconosciute alle concorrenti.

La notevole tenuta non pregiudi-
ca il confort: neppure sullo sconnes-
so la « GTV-6 » ha problemi di mol-
leggio o di aderenza. Infine il cam-
bio: quello posteriore delle « 2000 »
si adegua bene alle caratteristiche
della « GT 6 », Lo «ZF » della ber-
lina era veloce ma duro; questo é
meno veloce, ma ha innesti pit facili.

R.B.




